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*** 17.1(a) of™ 



Verdeck fur ein Cabriolet-Fahrzeug 



Die Erfindung betrifft ein Verdeck . fur ein Cabriolet-Fahrzeug riach dem 
Oberbegriff des An,spruchs 1 . 

1m ^^-Tn'odemen— Bau-^von ^us^mehrererr- festen--Dachteilen— bestehendenr 

i 

automatisch in einem Heckbereich des Fahrzeugs ablegbaren Cabriolet- 
Verdecken^tritt allgemein die. Problematik einer groSen Arizahl von zueinander 
bewegten Teilen auf. Um in dem Heckbereich einen Ablageraum fur das t 
Verdeck . im Zuge einer Offnungsbewegung freizugeben, wird haufig ein 
entgegen der Fahrtrichtung aufschwenkbares Heckelement verwendet, wobei 
zur Erreichung eines kollisionsfreien Bewegungsablaufs eine vor dem 
Heckelement angeordnete Hutablage separat verschwenkbar vorgesehen ist. 
Das Verschwenken der Hutablage ermoglicht dabei die Bewegung des hintereh 
Dachteils in den Ablegeraum. 

' ■ 

DE44 35 222C1 beschreibt ein Verdeck, bei dem das hintere Dachteil 
zuriachst in Fahrtrichtung aufgeschwenkt wird,. wonach das Heckelement 
entgegen der Fahrrichtung geoffnet werden kann, ohne daR' notwendig eine 
separat verschwenkbare Hutablage vorzusehen ist. Nachteilig bei der gezeigten 
Losurig ist dabei, da(S sowohl das hintere Dachteil als auch eiri sich in 
Fahrtrichtung daran anschlieBendes mittleres' Dachteil jeweils separat an der 
Karosserie des Fahrzeugs angelenkt sind. Um bei der Verschwenkung in 
Fahrtrichtung nicht mit dem mittleren Dachteil zu kollidieren, umfassen die 
Anlenkungeri des : hinteren Dachteils ausfahrbare Hydraulikzylinder, um das 
hintere Dachteil Qber das mittlere Dachteil zu heben. Eine solche Ansteuerung 
ist' nicht nur aufwendig und kostspielig, sondern auch storanfallig. Zudem sind 
weitere Mittel zur Fixierung des hinteren Dachteils in einem geschlosse.nen 
Verdeckzustand notwendig, da die zugleich tragende Lenker des Dachteils 
bildenden Hydraulikzylinder nicht ohne weiteres in ihrer Langsrichtung starr 
sind. Um auf eine rioch groSere Anzahl von Aritriebseinrichtungen zu 




verzichten, wird vorgeschlagen, das hintere Dachteil in einer uber das mittiere 
Dachteil verschwenkten Position mit diesem zu verriegeln. Hinsichtlich einer 
automatisierten Verdeckoffnung sind aber auch hierfur aufwendige 
hydraulische oder elektromechanische Mittel erforderlich. 

Es ist die Aufgabe der Erfindung, ein eingangs genanntes Verxteck 
dahingehend zu verbessern, daB die Kinematik des Verdecks besonders 
^einfach ausgeBildeTist — 7 : *• ' ~ '-™r— 

Diese Aufgabe Wird erfindungsgemalS durch die kennzeichnenden Merkmaie 
des Anspruchs 1 gelpst. 

Dabei wird durch die erfindungsgemaBe bewegbare Aufnahme des ersten 
Dachteils an dem zweiten Dachteil auf einfache Weise erreicht, daS das erste 
Dachteil in Fahrtrichtung uber das zweite Dachteil verschwenkbar ist, ohne daB 
besondere MaBnahmen wie etwa als hydraulische Zylinder ausgebildete Lenker 
zur Anhebung des erstein Dachteils erforderlich sind. . 

In einer ersten bevorzugten Ausfuhrungsform eines erfindungsgemaBen 
Verdecks ist das erste Dachteil mittels eines ersten Dachteillenkers und eines 
zweiten Dachteillenkers an einem mit dem zweiten Dachteil fest verbundenen 
Koppellenker.angelenkt, wobei das erste Dachteil, der erste Dachteillenker,. der 
zweite Dachteillenker und der K^oppellenker ein Dachteil-Viergelenk ausbilden. 
Durch diese Anlenkung des ersten Dachteils an dem zweiten Dachteil mittels 
eines Viergelenks ist eine Hohenverlagerung des ersten Dachteils bei einem 
Aufschwenken in Fahrtrichtung bereits in einem ersten Bewegungsabschnitt 
besonders einfach erreichbar. 

Besonders bevorzugt ist dabei das Dachteil-Viergelenk mittels einer 
Anfriebsvorrichtung gegeniiber dem zweiten Dachteil antreibbar 
verschwenkbar, wodurch ein vollautomatisches Offnen bzw. SchlieBen des 
Verdecks ermoglicht ist. 




Bespnders bevorzugt ist ein dritte.s,, in einem geschlossenen Verdeckzustand 
an einem Frontscheibenrahmen des Fahrzeugs losbar festlegbares Dachteil 
vorgesehen,. wodurch ein besonders groGes, auch vier- und mehrsitzige 
5 Limousinen uberdeckendes Cabriolet-Verdeck ausbildbar ist. 

i 

Besonders bevorzugt ist dabei das dritte Dachteil uber einen ersten Frontlenker 
'■ njrid"anen zweiteTTFrontleTiKeT^I^ 

dafc durch den Koppellenker, den ersten Frontlenker, den zweiten Frontlenker 
10 und das dritte Dachteil ein vorderes Viergelenk ausgebildet, wodurch das dritte 
Dachteil auf einfache Weise in eine zwangsgesteuerte Offnungs- oder 
SchlieSbewegung des erfindungsgema&en Verdecks einbeziehbar ist. 

Besonders bevorzugt verbindet ein Steuerlenker das vordere Viergelenk und 
15 das Dachteil-Viergelenk gelenkig miteinander, wobei durch dias vordere 
Viergelenk, das Dachteil-Vie/gelenk und den Steuerlenker eine erste 
zwangsgesteuerte Lenkerkette ausgebildet ist. Hierdurch sind das hintere, erste 
Dachteil und das vordere, dritte Dachteil mittels einer gemeinsamen 
Antriebsvorrichtung zueinander und relatiy zu dem zweiten ( mittleren Dachteil 
20 verschwenkbar. Bevorzugt wird dabei durch die erste zwangsgesteuerte 
Lenkerkette ejne Jeweils entgegengesetzte Zwangsbewegung des ersten 
Dachteils und des dritten Dachteils bestimmt, so daS sich das erste Dachteil 
und das dritte Dachteil uber dem zweiten Dachteil zu einem kompakten Paket • 
' zusammenfinden. Dabei ist diese Paketbildung besonders bevorzugt so 
25 ausgelegt, da& das dritte Dachteil in einer abgelegten Verdeckstellung 
unterhalb des ersten Dachteils und oberhalb des zweiten Dachteils zu liegen 
kommt. In dieser Reihenfolge der Anprdnung der abgelegten Dachteile wird 
• besonders wenig Raum beansprucht, da das dritte, vordere Dachteil im 
allgemeinen die geringste BauhShe der drei Dachteile aufweist und somit 
30 besonders gut in einem Raum unterzubringen ist, der zwischen dem ersten 
Dachteil und dem zweiten Dachteil verbleibt. Dabei befinden sich die Dachteile 
in dieser Paketstellung jeweils in gleicher Orientierung mit jeweils 
gleichgerichteter Wolbung. 



Besonders bevorzugt ist ein erster Hauptlenker und ein zweiter Hauptlenker 
vorgesehen, wobei der erste Hauptfenker und der zweite Hauptlenker jeweils 
mit einer karosseriefesten Hauptlagereinheit gelenkig verbunden sind, wobei 
das zweite Dachteil . den ersten Hauptlenker und den' zweiten Hauptlenker 
gelenkig zu einem eine' zweite zwangsgesteuerte Lenkerkette . ausbildendem 
Hauptviergelenk verbindet. Auf diese Weise besteht die karosserieseitige 
Anbindung^esHgesamten— Verdeek^^^ 

Vorteilhaft wird somit bei einer Offnungsbewegung des Verdecks zunachst ein 
Paket der drei Dachteile gebildet, wonach dieses Paket dUrch eine 
Verschwenkung des Hauptviergelenks auf einfache Weise in einen 
Heckbereich des Fahrzeugs zur Ablage verschwenkbar ist. Besonders 
bevorzugt ist das Hauptviergelenk dabei mittels einer vorgesehenen 
Krafteinleitungseinheit antreibar verschwenkbar. In einer systemanalytischen 
Betrachtung liegt somit besonders bevorzugt ein Verdeck vor, bei dem zwei 
separat antreibbare zwangsgesteuerte Lehkerketten vorhanden s\nd, wobei die 
erste Lenkerkette auf der zweiten Lenkerkette gelagert ist und iediglich die 
zweite Lenkerkette ,mit der Fahrzeugkarosserie unmittelbar verbunden ist. 
Hierdurch e.rgibt sich unter anderem der Vorteil, daB die Anlenkung des 
gesamten Verdecks an der Karosserie des Fahrzeugs in einem kleinen Bereich 
vorgesehen sein kann, so daR eine Ausbildung des Anlenkungsbereichs als 
modulartiges Hauptlager des Verdecks ermoglicht wird. 

i 

Besonders bevorzugt ist ein entgegen der Fahrtrichtung aufschwenkbares 
Heckelement vorgesehen, wobei das erste Dachteil in einem geschlossenen 
Verdeckzustand auf dem Heckelement dichtend aufliegt Dies bedeutet 
vorteilhaft, daS auf eine separat verschwenkbare Hutablage verzichtet werden 
kann, so daS .die Hutablage Iediglich als fester, vorderer ' Bereich des 
Heckelements ausbildbar ist. 

Besonders bevorzugt umfafct das erste Dachteil eine feste Heckscheibe. 
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In einer zweiten bevorzugten Ausfuhrungsform eines erfindungsgemafien 
Verdecks wird das erste Dachteil zunachst urn eine Drebiachse in Fahrtrichtung 
aufgeschwenkt, wobei die Drehachse in einem heckseitigen Endbereich des 
. zweiten Dachteils angeordnet ist. Hierdurch wird vorteilhaft ein besonders 
5 ansprechender Bewegungsablauf einer Verdeckoffnungsbewegung erreicht. 

Bevdrzugt ist ein antreibbarer Basisienker an dem zweiten Dachteil bewegbar 
aUTgenorrim^^ 

biidet, wobei zud6m ein e,rster Dachteillenker und ein zweiter Dachteillenker 
10 vorgesehen sind und das erste Dachteil die Koppel des Dachteil-Viergelenks 
biidet. Zudem verbindet ein Steuerlenker einen der Dachteillenker rhit einem 
Hauptienker des Verdecks geienkig. Auf diese Weise wird vorteilhaft erreicht, 
daS sowohl eine separate Ansteuerung des Dachteil-Viergelenks uber den 
antreibbaren Basisienker yorliegt als auch das Dachteil-Viergelenk und somit 
15 das erste Dachteil zwangsgesteuert in die weitere Lenkerkette, des Verdecks 
eingebunden ist. 

Besonders bevorzugt ist ein drittes, in einem geschlossenen Verdeckzustand 
an einem Frontscheibenrahmen des Fahrzeugs losbar festlegbares Dachteil 
20. vorgesehen, wobei das dritte Dachteil an dem zweiten Dachteil uber eine 
Schiebefuhrung bewegbar aufgenommen ist Hierdurch wird auf einfache 
Weise ermdglicht, dali ein erfindungsgemaSes Verdeck auch fur besonders 
gro&e Passagierraume eingesetzt werden kann. k 

25 Weitere Vorteile und Merkmale des erfindungsgemaRen Verdecks ergeben sich 
aus den nachfolgend beschriebeneh . Ausfuhrungsbeispielen sowie aus den 
abhangigen Anspruchen. , 

Nachfolgend werden zwei bevorzugte Ausfuhrungsbeispiele eines 
30 erfindungsgemafcen Verdecks beschrieben und anhand der anliegenden 
Zeichnungen naher erlautert. 
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Fig. 1 zeigt eine schematische Ansicht ersten Ausfuhrungsbeispiels 
, eines erfindungsgemaBen Verdecks in einem geschlossenen 

Verdeckzustand in einer Draufsicht von der Seite. 
Fig. 2 zeigt das.Verdeck aus Fig. 1 in einem. ersten Schritt einer 

Verdeckoffnungsbewegung. 
Fig. 3 ' zeigt das Verdeck aus Fig. 1 in einem zweiten Schritt einer 

Verdeckoffnungsbewegung. •• 
Fig7^^eigr-das-Verdeclc:a^^ 

Verdeckoffnungsbewegung. 
Fig. 5 zeigt das Verdeck aus Fig. 1 in einem vierten Schritt einer 

.. Verdeckoffnungsbewegung. 
Fig. 6 zeigt das Verdeck aus Fig. 1 in einem vollstandig geoffneten 

Zustand bei geoffnetem Heckdeckel. 
Fig. 7 zeigt das Verdeck aus Fig. 6 bei geschlossenem Heckdeckel. 
Fig. 8 zeigt eine Teilansicht des Verdecks aus Fig. 1, wobei zur 

besseren Erkennbarkeit der Mechanik das zweite Dachteii nicht. 

dargestellt wurde, und wobei eine Antriebseinheit des ersten 

Dachteils detailliert gezeigt ist. 
Fig. 9 zeigt das Verdeck aus Fig. 8 in einem ersten Schritt einer 

VerdeckSffnungsbewegung. . 
Fig. 10 zeigt das.Verdeck aus Fig. 8 in einem zweiten Schritt einer 

Verdeckoffnungsbewegung, 
Fig. 11 zeigt eine schematische Ansicht eines zweiten 

AusfQhrungsbeispieis eines erfindungsgemaSen Verdecks in 

einem geschlossenen Verdeckzustand in einer Draufsicht von der 
. Seite. ■ ' ■ 

Fig. 12 zeigt das Verdeck aus Fig. 11 in einem ersten Schritt einer 

Verdeckoffnungsbewegung, 
Fig. 13 zeigt das Verdeck aus Fig. 11. in einem zweiten Schritt einer 

Verdeckoffnungsbewegung. 
Fig. 14 zeigt das Verdeck aus Fig. 11 in einem dritten Schritt einer. 

Verdeckoffnungsbewegung. 



Fig. 15 zeigt das Verdeck aus Fig: 11 in einem vierten Schritt einer 

Verdeckoffnungsbewegung. 
Fig. 16 zeigt das Verdeck aus Fig. 11 in einem funften Schritt einer 

Verdeckoffnungsbewegung. 
Fig. 17 zeigt das Verdeck aus Fig! 11 in einem sechsten Schritt einer 

Verdeckoffnungsbewegung. 
Fig. 18 zeigt das Verdeck aus Fig. 11 in einem vollstandig ge6ffneten 

1,1 ~ Zustand-beigeoffnetem-Heckdeckel— ; — — — ~ * — 

Fig. 19. zeigt das Verdeck aus Fig. 18 bei geschlossenem Heckdeckel. 

Fig. 20 zeigt eine Teilansicht des Verdecks aus Fig. 1 1 . 

Fig. 21 zeigt das Verdeck aus Fig. 20 in einem ersten Schritt eiiier 

Verdeckdffnungsbeweg ung '. 
Fig. 22 zeigt das Verdeck aus Fig. 20 in. einem zweiten Schritt einer 

VerdeckSffnungsbewegung. 
Fig. 23 zeigt das Verdeck aus Fig. -20 in einem dritten Schritt einer 

Verdeckoffnungsbewegung. 
Fig.. 24 zeigt das Verdeck aus Fig. 20 in einem vollstandig geoffneten und 

in einem Heckbereich des Fahrzeugs abgelegten Zustand. 

Wie Fig. ,1 zeigt, umfaBt ein erstes bevorzugtes AusfOhrungsbeispiel eines 
erfiridungsgemaBen Verdecks ein erstes, hinteres Dachteil 1, ein zweites, 
mittleres . Dachteil 2 und ein drittes, vorderes Dachteil 3, die als feste 
Schalenteile ausgebildet sind und in einem geschlossenen Verdeckzustand 
einen Passagierraum des Fahrzeugs vollstandig uberdecken. . Das dritte 
, Dachteil 3 ist dabei an einem Frontscheibenrahm'en 7 des Fahrzeugs losbar 
festgelegt. Das erste Dachteil 1 umfaBt C-Saulen des Fahrzeugs sowie eine 
feste Heckscheibe 1d. 

Heckseitig sowie unterhalb des ersten Dachteils 1 ist ein entgegen der 
Fahrtrichtung aufschwenkbares Heckelement 10 ausgebildet (siehe auch Fig. 2 
bis Fig. 7) 



Das zweite Dachteil 2 umfaSt ein festes Schalenteil sowie einen mit dem 
Schalenteil fest verbundenen Koppellenker 2a, der sowohl front- als auch 
heckseitig Dber das Schalenteil hinausragt. Ein erster Hauptlenker 4 und ein 
zweiter Hauptienker 5 sind jeweils einenends mit dem Koppellenker 2a und 
andernends mit einer an der Karosserie des Fahrzeugs festgelegten 
Hauptlagereinheit 6 gelenkig verbunden, so dafc durch den Koppellenker 2a, 
die Hauptlenker 4, 5 und die Hauptlagereinheit 6 ein Hauptviergelenk 9 
ausgebildetistr-lrn-Be 

Hydraulikzylinder ausgebildete Krafteinlejtungseinheit 6a vprgesehen, so daB 
das Hauptviergelenk 9 mitteis der Krafteinleitungseinheit 6a antreibbar 
verschwenkbar ist. 

Wie insbesondere auch Fig. 8 bis Fig. 10 zeigen, ist das erste Dachteil mitteis 
eines ersten Dachteillenkers 1a und. eines zweiten Dachteillenkers ,1b mit dem 
Koppellenker 2a verbunden, so daB durch den Koppellenker 2a, die beiden 
Dachteillenker 1a, 1b und das erste Dachteil 1 insgesamt ein Daehteil- 
Viergelenk 1c ausgebildet ist. Dabei ist eine antreibbare Verschwenkung des 
Dachteil-Viergelenks 1c dadurch ermoglicht, daB eine als hydraulischer 
Linearzylinder ausgebildete Antriebsvorrichtung 1 1 einerseits an dem ersten 
Dachteillenker 1a und andererseits an dem zweiten Dachteillenker 1 b 
abgestutzt ist. Durch ein Ausfahren- bzw. Einfahren des Zylinders wird somit 
der Abstand der Dachteillenker 1a, 1b geandert, was entspre.chend eine 
Verschwenkung des Dachteil-Viergelenks bewirkt. 

Auf ahnliche Weise ist das dritte Dachteil 3 mitteis eines ersten Frontlenkers 3a . 
und eines zweiten Frontlenkers 3b jeweils gelenkig mit dem Koppellenker 2a 
verbunden, wobei die Frontlenker andernendig uber das dritte Dachteil 3 
miteinander verbunden sind, so dafc die Frontlenker 3a, 3b, der Koppellenker 
2a und das dritte Dachteil 3 ein vorderes Viergelenk 3c ausbilden. 

Das vordere Viergelenk 3c und das Dachteil-Viergelenk 1c. sind uber einen 
Steuerlenker 8 miteinander gekoppelt. Dabei ist der Steuerlenker 8 einendig mit 
einem Fortsatz des ersten Dachteillenkers 1a verbunden. Andernendig ist der 



Steuerlenker in einem Gelenk mit zwei Zwischenlenkern 3d, 3e verbunden, 
wbbei der eine Zwischenlenker 3d mit dem ersten Frontlenker 3a und der 
andere Zwischenlenker 3e mit dem Koppellenker 2a verbunden ist. Diese 
indirekte Ansteuerung des vorderen Viergelenks 3c uber die Zwischenlenker 
3d, 3e ermoglicht vorteilhaft einen besonders groBen Schwenkwinkel des 
vorderen Viergelenks 3c. 

Das— vprdere— Viergelenk — 3 c, — das— Dachteil-Viergelenk — rc-"soWie— die 
Zwischenlenker 3d, 3e, der Steuerlenker 8 und der Koppellenker 2a bilden 
zusammen eine erste zwangsgesteuerte Lenkerkette aus. 

Das zuvor beschriebene Hauptviergelenk 9 wird als eine zweite 
zwangsgesteuerte Lenkerkette betrachtet. Somit kann die zuvor beschriebene 
erste zwangsgesteuerte Lenkerkette als auf die zweite zwangsgesteuerte. 
Lenkerkette aufgesetzt betrachtet werden, wobei in diesem 
Betrachtungsschema der Koppellenker 2a als einziges gemeinsames Element 
eine Verbindung der beiden Lenkerketten darstellt. 

Je nach Auslegung der Hauptlagereinheit kann das Hauptviergelenk 9 audi als 
komplexere Lenkerkette, etwa als Siebengelenk, ausgelegt sein, insofern man 
die Karosserie des Fahrzeugs als Lenker betrachtet. Vorliegend WUrde daher 
die Betrachtung gewahlt, daS die Hauptlagereinheit 9 einen Lenker mit 
eventuell veranderlicher Lange und raumlicher Lage darstellt, so daS 
Hauptlagereinheit 9, die beiden Hauptlenker 4, 5 und der Koppellenker 2a 
immer ein Viergelenk mit gegebenenfalls einem langenveranderlichen Lenker 
bilden. 

Die Erfindung funktioniert nun wie folgt: 

. Ausgehend von der geschlo'ssenen Verdeckposition gemaS Fig. 1 bzw. Fig. 8 
werden zunachst das erste Dachteil 1 und das dritte Dachteil 3 rhittels der 
Antriebsvorrichtung 11 beWegt, wobei das erste- Dachteil 1 und das dritte. 
Dachteil 3 gemeinsam uber das zweite Dachteil 2 schwenken, und wobei das 




erste Dachteil als oberstes, das dritte Dachteil als mittleres uhd das zweite: - 
Dachteil als unteres Teil eines Paketes aus drei gleichorientierten Dachteilen 
ahgeordnet werden (siehe Fig. 1 bis Fig. 4 und Fig. 8 bis Fig. 10). 

Sobaid das erste Dachteil 1 ausreichend weit nach vorne verschwenkt wurde, 
wird das Heckelement 10 entgegen der Fahrtrichtung aufgeschwenkt, um einen 
Ablageraum fur das Verdeck in einem Heckbereich des F^ahrzeugs freizugeben 
(siehe Figr^-bis-Figr4)r^ — — — — ; — — ■ — ; — ■ - - ; - - — — 

In einem weiteren Schritt einer Verdeckoffnungsbewegung kann dann das 
1 zuvor beschriebene Paket aus den drei Dachteilen mittels der . zweiten 
zwangsgesteuerten Lenkerkette bzw. dem arigetrieberien Hauptviergelenk 9 in 
den Heckbereich des Fahrzeugs versenkt werden, wpnach das Heckelement 
wieder geschlossen wird (siehe Fig. .5 bis Fig. 7). Dabei schlieBt das 
Heckelement sowohl im geoffneten als auch im geschlosseneh Verdeckzustand 
unmittelbar an eine hintere Begrenzung des Passagierraums an, so daB auf 
eine separat bewegbare HUtablage verzichtet werden kann. 

Die SchlieBbewegung des Verdecks erfolgt entsprechehd in kinematischer 
Umkehr. 

Nachfolgend wird eiri zweites Ausfuhruhgsbeispiel eines erfindungsgemaSen 
Verdecks beschrieben: s 

Wie in Fig. 11 bis Fig. 24 gezeigt ist, umfaSt das Verdeck ebenfalls drei 
Dachteile ; 101, 102, 103. Insgesamt sind die Bezugszeichen des zweiten ■ 
AusfOhrungsbeispiels im,Verg!eich zum ersten Ausfuhrungsbeispiel so gewahlt, 
daB bei. vergleichbaren oder analogen Bauteilen jeweils die Zahl 100 addiert 
wurde. Somit umfalit das Verdeck ebenfalls einen ersten Hauptlenker 104 und 
einen zweiten Hauptlenker 105, die Bestandteil eines Hauptviergelenks 109 
sind. 




Im Unterschied zu dem ersten Ausfuhrungsbeispiel ist das dritte, vordere 
Dachteil 103 Uber eine Schiebefuhrung mit dem zweiten, mittleren Dachteil 102 
verbunden. Eine zwangsgesteuerte Verbindung zwischen dem dritten Dachteil 
103 und dem ersten .DachteiM 01 ist daher hicht vorgesehen. 

Das erste Dachteil 101 ist ebenfaHs an dem zweiten Dachteil 102 
verschwenkbar aufgenommen. Die Aufnahme und Ansteuerung des ersten 
^D'a^feils~Tsrin Hg. 2TT*b*is Hg. "24 in verschiedeneh~XbsWntfen^ner 
Verdeckoffnungsbewegung vergrSSert und detailliert dargestellt. ; . 

Dabei ist das erste Dachteil 101 uber eirien ersten Dachteillenker 101a und 
einen zweiten Dachteillenker 101b schwenkbar mit einem Basislenker 200 
verbunden, so dalS die Dachteillenker 101a, 101b, das erste' Dachteil 101 und 
der Basislenker 200 zusammen ein. Dachteilviergelenk 101c ausbilden. 

' . - ' - » 

Der Basislenker 200 ist zudem an dem zweiten Dachteil 102, genauer an einem 
das zweite Dachteil 102 tragenden Koppellenker 102a, drehbar aufgenommen. 
Der Basislenker 200 ist uber eine . als Hydraulikzylinder ausgebildete 
Antriebsvorrichtung 111, die gegen das zweite Dachteil 102 abgestQtzt ist; in 
besagter Aufnahme antreibbar drehbar. 

Ein Steuerlenker 201 verbindet den zweiten Dachteillenker 101b mit dem 
ersten Hauptlenker 104. Durch diese Verbindung ist gewahrlejstet, daB das 
Dachteil-Viergelenk 101c nicht frei bewegbar ist, sondern insgesamt einer 
Zwangssteuerung unterliegt. Zudem ist dadurch die relative Position und- Lage 
des ersten Dachteils 101 zu dem' zweiten Dachteil 102 durch zwei Parameter 
bestimmt: Zum einen sind Position und Lage tiber die Antriebsvorrichtung 111 
veranderbar, indem der Basislenker 200. gegenuber dem Koppellenker 102a 
bzw. dem starr mit letzterem verbundenen zweiten Dachteil102 bewegt wird. 
Zum anderen fuhrt eine Bewegung des Hautpviergelenks 109 zu einer 
Bewegung des ersten Hauptlenkers 104 relativ zu dem Koppellenker 102a. 
Hierdurch wird mittels des Steuerlenkers 201 ebenfalls das Dachteil-Viergelenk 
1 01 c verschwenkt. 




Durch diese doppelte Ansteuerung des ersten Dachteils 101 wird eine 
besondere Moglichkeit einer Verdeckoffnungsbewegung realisierbar, wie sie in 
Fig. 1 1 t bis Fig. 19 in einer Vielzahl von Zwischenstellungen dokumentiert ist: 

Zunachst wird, ausgehend von der geschlossenen Verdeckposition gemaft Fig. 
11, die Antriebsvorrichtung 111 betatigt, so daft der Basislenker 200 
angetrieben~bewegt^ird:H3as— Haupta^ 

unverandert Die angetriebene Bewegung des Basislenkers 200 ist eine 
Drehung des Basislenkers 200 um ein Drehgelenk 200a, in dem der 
Basislenker 200 an dem Koppellenker 102a angelenkt ist 

Dies fiihrt zunachst (Fig. 21) im wesentlichen zu einem Aufschwenken des 
ersten Dachteils 101 in Fahrtrichtung um eine gedachte Drehachse 112, diejn 
etwa an einem hinteren Ende des zweiten Dachteils 102 angeordnet ist. In Fig. 
21 ist die Position der gedachten Drehachse 112 durch eine gestrichelte 
Kreislinie lokalisiert. Es ist dabei zu beachten, daft die Drehung. um die 
Drehachse 112 lediglich eine Drehbewegung in einem angenaherten Sinne ist 
Insbesondere handelt es sich nicht exakt ,um , die Drehbewegung des 
Basislenkers 200 um das Drehgelenk 200a. Bedingt duf-ch eine ebenfalls 
vorhandene, wenn auch in ( diesem * ersten Abschnitt 1 der 
Verdeckoffnungsbewegung nur unwesentliche Offnung des Dachteil- 
Viergelenks 101c, vollzieht das Dachteil 102 zunachst vielrriehr eine 
Oberlagerung aus einer Drehbewegung und einer Schwenkbewegung. 
Aufgrund des geringen Ahteils der Schwenkbewegung kahn dies auch als 
Drehbewegung um eine in ihrer Position schwach veranderliche Drehachse 112 
angesehen werden. 

Hierdurch wird vermieden, daft das erste Dachteil 101 zunachst uber. das 
zweite Dachteil 102 verschwenkt wird, was einen asthetisch wertvollen 
Bewegungsabiauf ohne eine Paketbildung der Dachteile 101, 102, 103 ergibt 
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Das dritte Dachteil 103 wird Qber. eine LinearfQhrung tiber.das zweite Dachteil 
102 verschoben, wobei es aber hinsichtlich seiner Hohe unterhalb der 
untersten Kante des aufgeschwenkten ersten-Dachteils 101 verbleibt. 

Ferner wird im Zustand des aufgeschwenkten ersten Dachteils 101 ein 
Heckelement 110- analog zu dem ersten beschriebenen AusfQhrungsbeispiel 

i 

zur Ablage des Verdecks entgegen der Fahrtrichtung aufgeschwenkt, wobei der 
vordererim~geschlbssen 

des Heckelements 110 ohne weitere MaBnahmen an dem aufgeschwenkten 
ersten Dachteil 101 vorbeischwenken kann. . 

In der weiteren Verdeck6ffnungsfc>eweguhg (Fig. 22 bis 24) wird nunmehr 
mittels einer Krafteinleitungseinheit 106a das Hauptviergelenk 109 
verschwehkt, wobei mittels der vorbeschriebenen Zwangssteuerung auch eine 
weitere Bewegung des ersten Dachteils relativ zu dem zweiten Dachteil 
yerbunden ist. Es ergibt sich somit eine fliefcende Verdeckoffnungsbewegung, 
bei der eine Paketbildung der drei Dachteile 101, 102 und 103 erst unmittelbar 
vor einem vollstandigen Versenken der Dachteile (siehe etwa Fig. 17) in dfen 
Heckbereich des FahrzeUgs erfolgt ist. Insbesondere liegt eine standige 
Relativbewegung des ersten Dachteils 101 zu dem zweiten Dachteil 102 vor, 
welche wie zuvor beschrieben durch die Verkoppelung des Hauptviergelenks 
109 mit dem Dachteil-Viergelenk 101c Qber den Steuerlenker 201 bedingt ist. 



o - ■ .1 > 

O .-» rt f* O 

n r» ■"» n 

•> in .-»,■».>-! 




.' PATENTANSPROCHE 

Verdeck far ein Cabriolet-Fahrzeug, umfassend 

ein erstes Dachteil (1), wobei das erste Dachteil (1) in einem 
geschiossenen Verdeckzustand auf einem entgegen der Fahrtrichtung 

aufschwenkbaren:Heckelement-(10)-des-F3hrzeugs:aufliegtr~ 

ein zweites, schwenkbar an dem Fahrzeug gelagertes Dachteil (2), 
wqbei das zweite Dachteil (2) in einem geschiossenen Verdeckzustand 
in Fahrtrichtung vor dem ersten Dachteil (1) angeordnet ist; 

wobei das erste. Dachteil (1) in einem ersten Abschnitt einer 
Verdeckoffnungsbewegung von dem. Heckele/nent abhebbar ist, 
dadurch gekennzeichnet, 
. daR das erste. Dachteii (1) an dem zweiten Dachteil (2) bewegbar 
aufgenommen ist. 

Verdeck nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daG das erste 
Dachteil (1) mittels eines ersten Dachteillenkers (1a) und eines zweiten 
Dachteiljenkers (1b) an einem mit dem zweiten Dachteil (2) fest 
verbundenen Koppellenker (2a) angelenkt ist, wobei das erste Dachteil 
(1), der erste Dachteillenker (1a), der zweite Dachteillenker (1b) und der 
Koppellenker (2a) ein Dachteil-Viergelenk (1c) ausbilden. 

Verdeck nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB das Dachteil- 
Viergelenk (1c) mittels einer Antriebsvorrichtung (11) gegenuber dem 
zweiten Dachteil (2) antreibbar verschwenkbar ist. 

Verdeck nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, daB ein 
drittes, in einem geschiossenen Verdeckzustand an einem 
Frontscheibenrahmen (7) des Fahrzeugs losbar festlegbares Dachteil (3) 
vorgesehen ist. 
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5. Verdeck nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dafc das dritte 
Dachteil (3). iiber einen ersten Fronflenker (3a) und einen zweiten 
Frontlenker (3b) gelenkig mit dem. koppellenker (2a) verbunden ist, so 

. * daS durch den Koppellenker (2a)V den ersten Frontlenker (3a), den 
zweiten Frontlenker (3b) und das dritte Dachteil (3) ein vorderes 
Viergelenk (3c) ausgebildet ist. 

6. Verdeck nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB ein 
Steuerlenker (8) das vordere Viergelenk (3c) und das Dachteil- 
Viergelenk (1c) gelenkig miteinander verbindet, wobei durch das vordere 
Viergelenk (3c), das Dachteil-Viergelenk (1c) und den .Steuerlenker (8) 
eine erste zwangsgesteuerte Lenkerkette ausgebildet ist. 

15 7. Verdeck nach Anspruch 6, dadurch 1 gekennzeichnet, daS durch die 
zwangsgesteuerte Lenkerkette eine jeweils entgegengesetzte 
Zwangsbewegung des ersten Dachteils (1) und des dritten Dachteils (3) 
bestimmt wird. 

20 8. Verdeck nach einem der Anspruche 4 bis 7, dadurch gekennzeichnet,- 
daS das dritte Dachteil (3) in einer abgeiegten Verdeckstellung unterhalb 
des ersten Dachteils (1) und oberhalb des zweiten Dachteils , (2) 
angeordnet ist. w 

25 9. : Verdeck nach einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, 
daft ein erster Hauptlenker (4) und ein zweiter Hauptlenker (5) 
vorgesehen ist, wobei der. erste Hauptlenker (4) und der zweite 
Hauptlenker (5) jeweils mit einer karosseriefesten Hauptlagereinheit (6) 
gelenkig verbunden sind, wobei das zweite Dachteil (2) den ersten 

30 Hauptlenker (4) und den zweiten Hauptlenker (5) gelenkig zu einem eine 

zweite zwangsgesteuerte Lenkerkette ausbildendem Hauptviergelenk (9) 
verbindet. 
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10. Verdeck nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, daG eine 
Krafteinleitungseinheit (6a) vorgesehen ist, wobei das Hauptyiergelenk 
(9) mittels der Krafteinleitungseinheit (6a) antreibbar verschwenkbar ist. 

11. Verdeck nach einem der Anspruche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, 
daS das. erste Dachteil (1) eine feste Heckscheibe (1d) umfafct. 



12, Verdeck nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dali das erste 
io Dachteil (101) zunachst urn eine Drehachse' (112) in Fahrtrichtung 

aufgeschwenkf wird, wobei die Drehachse (1 12) in einem heckseitigen 
Endbereich des zweiten Dachteils (102) arigeordnet ist. 

A3. Verdeck nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, daB ein 

is antreibbarer Basislenker (200) an dem zweiten Dachteii (102) bewegbar 

aufgenommen ist. 

14. Verdeck nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, daS der 
• Basislenker (200) die Basis eines Dachteilviergelenks (101c) bildet, 
wobei zudem ein erster Dachteil lenker (101a) und ein zweiter 
Dachteillenker (10lb) vorgesehen sind und das erste Dachteil (101) die 
Koppel des Dachteil-Viergelenks (101 c) bildet. 

15. Verdeck nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, daS ein 
25 Steuerlenker. (201) einen der Dachteillenker (101a, 101b) mit einem 

HaUptlenker (104, 105) des Verdecks gelenkig verbindet. 

16. Verdeck nach einem der Anspruche .12 bis 15, dadurch gekennzeichnet, 
ein drittes, in einem geschlossenen Verdeckzustand an einem 

30 Frontscheibenrahmen (107) des Fahrzeugs losbar festlegbares Dachteil. 

(103) vorgesehen ist. 



17 



AO 



17. Verdeck nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, daR das dritte' 
Dachteil (103) an dem zweiten Dachteil (102) uber eine Schiebefuhrung 
bewegbar aufgenomrnen ist. 
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ZUSAMMENFASSUNG 

Die Erfindung betrifft eip Verdeck fQr ein Cabriolet-Fahrzeug, umfassend ein 
erstes Dachteil (1), wobei das erste Dachteil (1) .in .einem geschlossenen 
Verdeckzustand auf einem entgegen der Fahrtrichtung aufschwenkbaren 
Heekelement-(-1 0)-des -Fahrzeugs^ 

Fahrzeug gelagertes Dachteil (2), wobei das zweite Dachteii (2) in einem 
geschlossenen Verdeckzustand in Fahrtrichtung vor dem ersten Dachteil (1) 
angeordnet ist, wobei das erste Dachteil (1) in einem ersten Abschnitt einer 
VerdeckQffnungsbewegung von dem Heckelement abhebbar ist. Ein Verdeck, 
bei dem die Kinematik des Verdecks besonders einfach ausgebildet ist, wird 
erfindungsgemafi dadurch geschaffen, daS das erste Dachteil (1) an dem 
zweiten Dachteil (2) bewegbar aufgenommen ist. ^ 

(Fig. 2) 
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